Osynliga fiender i VValaro’s farvatten

Farvattnen utanfor Valaro tycks vara mycket riskabla for sjofarande ungefar som
det &r i Karibiska sjon och vid Afrikas kust utanfér Mocambique.

Har &r dock inte den farligaste fienden pirater och sjordvare utan de faror som
lurar i djupen och slar till mot dem som inte ar tillrackligt pa sin vakt. Tillslagen
sker ofta snabbt och ovantat och plotsligt sa har de tagit 6ver baten och stallt
skeppare och besattning infor fullbordat faktum...man har tvingats konstatera att
fienden tagit kontroll Gver baten eller skeppet.

Den hér fienden har hallit till i vara farvatten sedan urminnes tider. Inte manga
har nagonsin sett fienden...det har ocksa visat sig att man genom ett visst
kontrollerat beteende pa sjon kan lyckas undvika svarare konfrontationer. En
god vapenarsenal ombord &r till stor hjalp och tycks ha en avskrackande verkan
pa fienden. Med ratt hantering av vapnen lyckas man oftast avvisa fienden.

Ibland kan man traffa Valaréboende som faktiskt stott pa fienden men med god
tur lyckats undvika att bli uppbringade.

Nagra rubriker blir det dock normalt inte av vara tilloud. Men nér storre skepp
blir uppbringade sa ar det stora nyheter bade lokalt och pa riksplanet.

Senaste uppbringningen skedde 4 maj 2009 da turistbaten Diana, pa vag mot
Stockholm, blev uppbringad just innanfér Kitteld, men utanfor farleden. Inte ens
den tunga bevépningen pa Diana lyckades avvisa fienden denna gang.

For den som vill veta lite mer om denna incident sa &r ett utdrag ur SN fran
090505 inlagt pa kommande sidor.

Men det kommer mer intressant forst...

En tidigare handelse som fick stor publicitet var nar angaren Sédermanland blev
uppbringad ute vid Ledskéar 15 september 1885. Det var en betydligt allvarligare
attack eftersom fienden da sankte fartyget...

Om detta finns ocksa att lasa i det foljande. Den artikeln har atergivits med
tillstand av forfattaren Hakan Norén. Originaltexten ar hamtad ur Nykopings
hembygdsférenings arsbok 2006.

Ja..det &r lite sjofartshistoria fran vara vatten...ar det nagon Valarébo som har
nagot annat intressant aventyr att fortalja fran vara vatten sa skriv garna en rad
till redaktoren.

Valaro 2009-08-14  Leif Persson S14 Redaktor VValarohemsidan
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M/S Diana pa grund
i Nykopings skargard
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Trots lugnt vider, vindstifla
och god sikt gick Gata Kanal-
biten M/S Diana pd grund i
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MJS Dizna gick pd gromd meflan Langd och Kithela.

3 Mer om M/S Diana

* Diana bypodes 1931 och ir
det yngsta av Gita Kanal-re-
desiets tre fartyg. Biten kan ta
ombord uppemot 55 passage-
rane pch huar 28 hytter foedefade
pd tre dick.

Men varfor gick fartyget pd
grund?

Martin Hultman som dr
Gtz Kansi siger art det 3n =d
Hnge iir okint varfor den suar

* Fartypen trafierar srickan
mefan Giteborg ooh Stock-
holm.

» Rederi AB Ghta Kanal ingr |
kortemen Strimena Turism &
Sibfart AB.

= Uredningen fir visa vad
som har hding, sdper han.
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vi kan med blota Sgat se an

farryger gl babond om en ofd
markering istillet for styrbosd.
Baren har allsd swingt (] vin-
ster 1 stillet Gr higer och ouis-
gag etf av e mdcken som gnidar
binraliken genom skirpirden
DiEriSr visade beteckningen pé
fartypet att bon bara hade 220
cm ner il botten diir hon stod.
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fartyget mie tog in voren eller
Hickre, Tre timmar senare in-
leddes sflva bogseringen, men
dinnn vid 2o-tiden stod Dians

M/S Diana ska sedan bogse-
ras till rederiers hemmahamn i

menterar dien generedln.

= Det kan bero pd vad som
helst. Jag kan inte spekulera i
wvarfor folk missar saker, sdger
han.

Polisen ska oo nrreda om -
got brott mot silagen begdtis.
Vid det rutinmissiga alko-tester
fann man dock inga meectankar
om spifylleni.
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ervmanee] witlis 8n e



Angfartyget Sodermanland
forliste vid Ledskars fyr

Fér 120 ar sedan utspelade sig en dramatisk hdndelse vid
Sormlandskusten. Det nya fartyget Sormland gick pd grund och
sjonk vid Ledskdr. Hir berdttar Hakan Norén om den dramatiska
héndelsen och bdrgningen av fartyget.

Lordagen den 15 september 1885 utkom Sodermanlands lins
Tidning med ett extrablad, dir det meddelades: “Angaren
’Sodermanland’ sjunken”. I extrabladet kunde man vidare ldsa att
angaren limnat Nykoping pa aftonen klockan halv atta for en
lustresa till Stockholm med omkring 70 passagerare.

“Qvillen var mérk med mulen himmel och frisk ostlig vind”.
Efter att ha passerat Skansen Okades farten till full maskin och
angaren gick yttre vdgen till Ledskirs fyr. Pa ungefar en kabel-
lingds afstdnd derifrdn, tornade angaren kl 10.25 e m pé ett skiir™.
Ett hal uppstod i foren och frimre delen av fartyget vattenfylldes.
Réaddningsbétarna sattes i sjon och samtliga passagerare kunde tas
1 land pd Ledskdr.

Med fartyget var det varre. Det fortdjdes med ett par trossar till
Ledskar, men gled av grundet och genom sjogéngen fick det ytter-
ligare en ldcka midskepps pd grund av sjdgéngen. Det resulterade
1 att klockan tva pd natten sjonk dngaren sd att endast masttopparna
stack upp.

Ombord pa Sodermanland fanns ocksa dngaren Nykopings kap-
ten Axel Hartzell som passagerare. Kapten Hartzell och fyrvakta-
ren pa Ledskdr Gustaf Alfred Sjogren tog sig i en roddbat tillbaka
till Nykoping. Dér 1it kapten Hartzell elda upp pannan i angfarty-
get Nykdping och gav sig ut till olycksstillet dit dngaren Nykdping
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kom klockan fem pd morgonen for att himta hem passagerarna
som tagit sin tillflykt till de stugor och uthus som fanns pa Ledskir.

Fartyget nytt for dret

Det hade statt ganska mycket om &dngfartyget S6dermanland
tidigare under aret 1 SLT. I ett referat fran bolagsstimman 1 mars
med Angfartygsaktiebolaget Pehr Lofvenius meddelades att den
gamla angaren, som hette Pehr Lofvenius efter stadens framgangs-
rike textil- och pappersfabrikor, hade sélts for 13 000 kronor och
en ny angare for 65 000 kronor™ bestillts och var "under byggnad
vid Oskarshamns mekaniska verkstad”.

Man kan forvana sig over att det fortfarande fanns en marknad
for angbatstrafik, sa att man bedémde att en ny angare skulle 16na
sig. Nykoping hade ju fatt jarnvag 1877. Men det var ju en ganska
lang och tidsodande omvég att fardas via Flen till Stockholm.
Speciellt gillde det till Norrkdping. Och bétresa var sikert ocksa
bekvamare och trevligare.

Den forsta maj annonserade rederiet att Pehr Lofvenius tur till
Stockholm den dagen var instdlld "hvarefter fartygets turer fort-
sittes af nybyggda och snabbgdende Angaren Sédermanland”.
Fartyget skulle avga pa tisdagarna till Ndvekvarn och Norrkdping
samt pa fredagar till Sodertilje och Stockholm.

SLT fick ingen mdgjlighet att provika med den nya baten, men
langre fram tog man in ett meddelande, troligen frén rederiet, som
beskrev biten som “ett litet, elegant fartyg” vilket “motsvarade
fullkomligt tidens fordringar”. Det gjorde en "medelfart af 9 1/2
a 10 knop” och vid firden fran Oskarshamn "visade sig fartyget
vara en utmarkt god sjobat med stadig gang”.
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Batturer for nyfikna

Men trots det senare intrdffade alltsd katastrofen. Den vickte
sjdlvklart stor uppstandelse i Nykoping och nyfikenheten var stor.
Agaren till &ngslupen Najaden tog chansen att tjéina lite pengar och
arrangerade turer fOr att titta pd haveristen och birgningen. Tva
turer om dagen hann dngslupen med.

Redan dagen efter olyckan fanns Neptunbolagets bargningsfar-
tyg Belos pé plats och pa sondagen gick dykare ner och undersok-
te skadan. Fartyget 14g pa “ett djup pa omkring 9 famnar” (det vill
sdga drygt 15 meter).

P4 torsdagen publicerade SLT en dgonvittnesskildring som man
klippt ur Norrképings Tidningar "alldenstund ingen af passagerar-
ne tickts meddela oss sina intryck frin den olycksdigra farden”.
Ogonvittnet, endast kallat “ett fruntimmer”, beriittade i detalj hur
det kindes att vara med pa det forlista fartyget.

Hon konstaterade att “beslutsamma mién ledde med lugn och
klokhet” rdddningsarbetet “sa vil, att ingen enda af de mdinga
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passagerarne blef skadad”. Ddremot hade hon djupt medlidande
med “fartygets restauratris, som, sanslos af forskrickelse, maste
bdras in 1 fyrvaktarens bostad”. Hon drabbades ocksd ”af stor
pekuniér forlust”. Senare gjordes insamling for restauratrisen bade
i Nykoping och Norrkoping.

Skriftlig sjoforklaring

Redan efter en vecka blev det sjoforklaring vid rddhusratten i
Nykodping, dédr kapten Carl Wilhelm Svedelius avgav en skriftlig
redogdrelse. Av den framkom att dngaren SOdermanland redan i
rannan mellan Linudden och Skansen tvd gdnger kort in i dyban-
karna pd sidan om farleden. Man hade dock gétt med 1&g fart och
satt inte fast sa hart och hade darfor tagit sig loss genom att sli
back 1 maskin.

Ute pa Orsbaken dkade kapten Svedelius till full fart och valde
den yttre védgen trots att det blaste laber kuling fran sydost. Vi later
kapten Svedelius beskriva grundstéttningen med egna ord:

”Dé jag ndrmades Ledskir och omdjligt kunde uppticka rusk-
pricken som skulle tagas om babord vid passerandet av Ledskars
fyr, trodde jag mig vara betydligt lingre fran fyren, dn jag i
verkligheten var; jag fortsatte emellertid derfor med samma kurs
som forut, 6fvertygad om, att forutndmnda ruskprick i tillriackligt
god tid skulle bliva synlig, men innan detta intriffade grundstétte
fartyget kl 10 t 30 m med full fart pa ett utaf de ldga skiren som
ligga N W om Ledskéret.”

Vinden hade under kvillen oOkat till styv kuling, det vill siga 1
storleksordningen15-17 sekundmeter, vilket efter grundstétningen
ledde till att sjon gick hog och borjade bryta over skédren. S& hir
120 ar efterdt kan man undra om det var sarskilt klokt sjomanna-
skap att 1 morker och sd pass hard vind g med full fart in mot
Ledskir. Kaptenen hade dessutom order fréin rederiets direktion att
“under resan iakttaga all mojlig forsiktighet™.
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Bdirgning och bogsering

Den 16 oktober kunde SLT rapportera att &ngaren
Sodermanland var “upptagen ur den véta graf hvari han nu i jemt
sex veckor legat”. Tva pontoner "hvardera lyftande, om vi ej miss-
taga oss, 110 tons tyngd” hade sénkts pa vardera sidan om fartyget
med “mycket svéra kettingar dragna under bitens botten”. Sedan
vattnet pumpats ur pontonerna kunde fartyget bogseras till en plats
“uti Rigsunds skirgard”, dér lickorna titades provisoriskt.

Ett par dagar senare rapporterades att Sédermanland hade bog-
serats av birgningsfartyget Poseidon liggande “’sida om sida”™ till
Norrkoping, dir den intagits i torrdocka. Fartyget hade endast ska-
dor i stdven och pé babords sida varav det allvarligaste var en tva
tum lang ldcka vid babords kolbox. Resten var bara tillbucklade
pléatar och bortslitna nitar.

Ytterligare nigra dagar senare kom en beskrivning av fartygets
tillstdnd inombords klippt ur Norrkdpings Tidningar. Det skulle
fora alltfor langt att aterge beskrivningen av forddelsen 1 de olika
passagerar- och ekonomiutrymmena. Vi skall endast citera tid-
ningens slutsats: “Det ar en sorglig anblick”™.

Dessbittre fanns det ocksa nagot positivt i rapporten och "den
del af fartygets maskineri, som hojer sig 6fver mellandicket ...
skall vara temligen oskadt”. Maskinen var forstas “rod af rost” och
maste “tagas isdr och rengdras”.

Nytt haveri — i dockan!

Vi far hoppa ytterligare ett par veckor framat i tiden till nésta
rapport. Den nionde november citerade SLT ett telegram frin
Norrkdping till Nya Dagligt Allehanda: ”Angaren Sédermanland
skulle i middags nyreparerad utga ur hdrvarande docka, da den ...
sjonk i den vattenfyllda dockan™.

Fartyget hade kantrat da vattnet sldpptes pa i dockan och genom
oppna ventiler hade vattnet strommat in i fartyget och vattenfylits.
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Enligt senare telegram hade dock Sodermanland tagits upp och
Iimnat dockan. Fartyget fick den hdr gdngen endast platskador och
“eljest syntes det vara oskadt”.

Sodermanland hade adragits ett antal bucklor 1 bordldggningen
pé styrbords sida. Nar fartyget skulle ldmna dockan var den helt
tomd inombords med undantag av kolboxen pa styrbords sida. Det
bidrog till att fartyget borjade kantra. Pa dick lag tunga maskin-
delar som gled 6ver mot styrbord och fullbordade olyckan.

Det hela resulterade i att Sédermanland dter maste tas in i dock-
an. Men fick vinta dd ett annat fartyg forst skulle tas in.
Seglationssdsongen var ju danda slut for aret.

Den 23 november konstaterade SLT kort 1 en notis att “angaren
*Sodermanland’ anldnde hit 1 gar middag”. Inget fortéljs om i vil-
ket skick fartyget befann sig. Endast sex personer fanns ombord,
tydligen bara besittningen. Resan fran Norrkoping till Nykdping
hade tagit 4 1/2 timme.

Hakan Norén



